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^ (57) Abstract: The invention concerns a vehicle anti-theft system, which consists in a passive relay enabling an electronic label 
S (2) usually identified when proximate to a transponder (1) to be offset. The electronic label (2) is integrated in a reinforced casing. 
55 Communication between said label and the transponder (1) is set up via an antenna (4) proximate the transponder (1), an electric 
C^l cable and a second antenna (5) proximate the label. The cable comprises an electromechanical switch enabling a control switch (8) 

Oto interrupt or set up the radio link. The invention therefore provides a novel anti-theft system for which the installation is entirely 
reversible and having no damaging effect on the vehicle since it does not require disconnecting a vehicle cable and entails no splicing. 

^* [Suite sur la page suivante J 
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abriviations" figurant au debut de chaque numero ordinaire de 
la Gazette du PCT. 



(57) Abrege : Llnvention concerne un systeme anti-vol pour v6hicule. Elle consiste en un relais passif permettant de deporter une 
Etiquette electronique (2) habituellement reconnue quand elle est a proximity d'un transpondeur (1). L'&iquette electronique (2) 
est integree dans une enveloppe blindee. Elle est mise en communication avec le transpondeur (1) via une antenne (4) a proximity 
du transpondeur (1), un cable 61ectrique et une deuxieme antenne (5) proche de l'6tiquette (2). Le cable comporte un interrupteur 
Slectromecanique permettant a une unite* de commande (8) d'interrompre ou d'Stablir la liaison radio electrique. L'invention propose 
done un nouveau systeme anti-vol pour lequel Installation est totalement reversible et non dommageable pour le v6hicule. En effet, 
elle ne necessite pas de sectionner un cable du v6hicule. Elle ne realise pas d'epissure. 



WO 2004/056621 PCT/FR2003/003757 

- 1 - 

SYSTEMS ET PROCEDE ANTI-VOD POUR VEHICULE, ET APPLICATION DE CE SYSTEME POUR 

LA GESTION D'UNE FLOTTE DE VEHICULES 



10 



15 



20 



30 



La presente invention se rapporte a un systeme et un 
procede anti-demarrage pour vehicule. Elle trouve une 
application particuliereraent interessante, mais non 
exclusivement, dans la gestion d'une flotte de vehicules. 

La plupart des vehicules actuels integre un systeme 
anti-demarrage. Cet anti-demarrage est generalement 
constitue d'une etiquette electronique integree dans la clef 
de contact et prevue pour communiquer avec un transpondeur 
integre dans la serrure de demarrage du vehicule, ce 
transpondeur etant relie a des moyens d' immobilisation. 

On connait le document US20010028295, dans lequel est 
deer it une clef electronique dotee d'un systeme intelligent 
pour recevoir des "credits" d' utilisation depuis un centre 
de commande. La clef electronique communique de facon bi- 
directionnelle avec le vehicule. Ce dernier comporte un 
systeme electronique pour verifier, a partir de donnees 
contenues dans la clef electronique, si l'utilisateur et ses 
credits d' utilisation sont valides, et autoriser le cas 
25 ech^ant le demarrage du vehicule. 

Cependant, un tel systeme implique une clef 
electronique renfermant l'essentiel de 1 ' intelligence du 
systeme, ce qui est problematique puisque, d'une facon 
generale, les clefs subissent de nombreux chocs, et peuvent 
done etre facilement deteriores . Par ailleurs, on augmente 
considerablement le prix de revient d'une clef electronique 
par rapport aux systemes convent ionnels . 

On connait egalement le document US20010000957 
(W09851548) decrivant un systeme de demarrage a distance 
associe .a un systeme de securite antivol. Ce document 
divulgue notamment un premier transpondeur dispose proche de 
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la serrure de demarrage, un second transpondeur dispose dans 
la clef de demarrage, un troisieme transpondeur, semblable 
au second transpondeur, dispose dans le vehicule proche du 
premier transpondeur. Les premier et troisieme transpondeurs 
5 ne communiquent que lorsqu'un controleur de demarrage & 
distance l'autorise. En f onctionnement normal, les premier 
et troisi&me transpondeurs ne communiquent done pas. Pour 
inhiber cette communication, c f est & dire le couplage 
elect romagn^tique, un quatrieme transpondeur, sous forme 
10 d' antenne, est dispose autour du troisieme transpondeur. 
Cette antenne (quatri&me transpondeur) est activ6e ou 
desactivee par une commande de fermeture ou d'ouverture d f un 
interrupt eur dispose dans le circuit de l f antenne, la 
commande provenant du controleur de demarrage a distance. 
15 La presente invention a pour but de proposer un nouveau 

systdme anti-demarrage pour lequel 1 ■ installation est 
totalement reversible et non dommageable pour le vehicule. 

La presente invention a aussi pour but de proposer un 
nouveau systeme anti-demarrage pour lequel la s6curite est 
20 accrue . 

Un autre but de l f invention est de proposer un systdme 
anti-demarrage parametrable en fonction de l'utilisateur. 

L 1 invention a encore pour but un systeme anti-demarrage 
permettant de g6rer une flotte de fa<?on automatique. 
25 On atteint au moins l'un des objectifs pre-cites avec 

un systeme anti-d6marrage pour vehicule, comportant : 

- un transpondeur anti-demarrage int6gr6 dans le 
vehicule, 

- une etiquette electronique prevue pour communiquer avec 
30 le transpondeur, et 

des moyens de liaison aptes a etablir ou interrompre la 
communication entre le transpondeur et l f etiquette 
61ectronique en reponse £ des consignes provenant d'une 
unite de commande. 
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Par transpondeur anti-demarrage, on entend un 
transpondeur associe & des moyens d f immobilisation ou de 
blocage du demarrage du vehicule. 

Avec le syst&me selon 1* invention/ on peut demonter 

5 1' etiquette electronique de la clef pour l f int§grer dans le 
vehicule* Par ailleurs, en mode radioelectrique, la 
communication est rendue inactive par le fait que 
l 1 etiquette electronique est entouree d'un blindage et/ou 
par le fait que 1' etiquette electronique est int^gree dans 

10 le vehicule de maniere suffisamment <Sloignee du transpondeur 
pour eviter tout couplage 61ectromagnetique . 

Ce blindage est sous forme d'enveloppe ou de caisson 
m6tallique renfermant l f etiquette electronique, relie a la 
masse et pourvu d'un connecteur adequate. 

Ii5 Avec ces precautions, 1' Etiquette electronique et le 

transpondeur ne peuvent pas communiquer, ce qui interdit le 
demarrage du vehicule. Pour autoriser le demarrage, la 
communication radioelectrique doit etre retablie. Pour ce 
faire, les moyens de liaison peuvent comprendre : 

20 - une premiere antenne proche du transpondeur, 

- une seconde antenne. proche de l f etiquette 
electronique, et 

- une liaison 61ectrique munie d'un interrupteur et 
reliant les deux antennes, 1 1 interrupteur etant 

25 command^ par 1' unite de commande. 

L'homme du metier comprendra ais6ment que le terme 
"proche" implique une distance suffisante pour realiser un 
couplage electromagnet ique. De preference, le caisson blinde 
est de dimension suffisamment grande pour que les lignes de 

30 champs de la seconde antenne puissent se refermer. 

Avec le systeme selon l 1 invention, on ne degrade pas le 
vehicule. Le systeme ne n^cessite pas de cablage direct 
avec des Elements natifs du vehicules. En effet une 
connexion avec ces Elements pourrait rendre caduque la 

35 garantie du constructeur du vehicule. L' invention propose 
done un nouveau systeme anti-d£marrage pour lequel 
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l f installation est totalement reversible et non dommageable 
pour le v6hicule. En effet, elle ne necessite pas de 
sectionner un cable du v§hicule. Elle ne realise pas 
d 1 epissure. 

5 On a en fait realist un relais passif. Par relais 

passif on entend un dispositif de deportation d f antenne ne 
comportant pas de composant actif tel qu'un amplif icateur . 
L 1 utilisation d'un relais passif , £ la place d'un relais 
actif , permet une grande independance du syst£me par rapport 
10 aux protocoles et mode de communication utilise par l'anti- 
demarrage du v^hicule. 

Lorsque les deux antennes sont reliees via 
1' interrupteur, qui peut etre de type electrom6canique, il 
se forme un pont 61ectromagnetique couplant alors 
15 l f etiquette 61ectronique au transpondeur . L' interrupteur 
peut etre de tout autre type, tel que par exemple un 
dispositif a base de transistor. 

Le relais passif est activ<§ ou d6sactiv§ par une unite 
de commande pouvant comporter : 
20 - un microcontroleur pour commander les moyens de 

liaison en fonction de donnees saisies par un 
utilisateur, 

- une interface de contact permettant & 1 f utilisateur 
de composer un code, et 
25 - une interface sans contact pour la lecture d f un 

badge de 1 1 utilisateur . 
Selon une caract6ristique avantageuse de l 1 invention, 
l f unit§ de commande comprend en outre des moyens de 
communication sans fil aptes a recevoir des param&tres 
30 d ? autorisation d f acc£s sur lesquels se base le 
microcontrQleur pour comparer les donn6es saisies par 
1 1 utilisateur . 

De preference, les param^tres d 1 autorisation d'acc^s 
proviennent d f un serveur Internet distant communiquant avec 
35 les moyens de communication sans fil au moyen d'un protocole 
de communication de type Internet sans fil. L' utilisateur 
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peut done r^server un vehicule donne via ce serveur Internet 
en specif iant notamment un code personnel ainsi que d'autres 
parametres. Le serveur va done ensuite envoyer l 1 ensemble 
des parametres d' autorisation d'acces tels que par exemple 

5 l'horaire d' utilisation du vehicule, l f identity d'un badge 
de 1' utilisateur et un code personnel, vers l 1 unite de 
commande au sein du vehicule donne • La presente invention 
peut done parfaitement s f appliquer a la gestion d'une flotte 
de v£hicules, dans lequel on autorise le dtmarrage d'un 

10 vehicule lorsque, pour un utilisateur, : 

- une reservation valide a prealablement 6t6 transmise 
dans l'unit6 de commande depuis le serveur distant 
via les mo yens de communication sans fil, et 

- un badge valide est lu par l f interface sans contact, 
15 et 

- I 1 utilisateur saisit un code personnel identique a 
un code prealablement transmis dans 1' unite de 
commande depuis le serveur distant. 

Le mode de transmission des parametres peut etre via le 

20 reseau t61ephonique sans fil, via un reseau satellite, ou 
via tout autre type de technologie sans fil compatible. 
Notamment, les parametres peuvent etre saisis par un 
operateur (ou utilisateur) dans un appareil d6die portable 
ou fixe, puis transmis vers les v6hicules de faqzon sans fil. 

25 Selon l f invention, chaque antenne peut etre constitute 

d'une bobine de spires de diamdtre sensiblement identique 
entre les deux antennes. La liaison electrique peut 
comporter une paire torsadee. 

Selon un mode de realisation pr6f<§re de 1' invention, la 

30 seconde antenne et 1' etiquette electronique sont maintenues 
dans le blindage au moyen d'une resine coulee. L' invention 
est notamment remarquable par le fait que m§me si une 
personne non autorisee demonte le caisson blinde pour le 
placer proche du transpondeur, le couplage tlectromagnetique 

35 ne se realise pas. La s6curite antivol est ainsi optimisee. 
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Par ailleurs, 1'unitE de commande et I 1 Etiquette 
Electronique peuvent avantageusement etre disposees sur une 
carte Electronique installee dans le logement autoradio du 
vehicule. La carte electronique peut etre une plate-forme 

5 intelligente identique a celle utilisee dans des agendas 
Electroniques capables de se connecter a ^Internet. 

Suivant un autre aspect de 1' invention, il est prEvu un 
procEdE anti-dEmarrage pour vEhicule dote d f un transpondeur 
anti-dEmarrage, ce transpondeur etant prevu pour coinmuniquer 

10 avec une etiquette electronique integree dans le vehicule; 
dans lequel on Etablit ou interrompt la communication entre 
le transpondeur et l f etiquette electronique en rEponse a des 
consignes provenant d'une unite de commande. Selon 
1' invention, on Etablit ou interrompt la communication en 

15 commandant un interrupteur reliant elect riquement une 
premiere antenne proche du transpondeur a une seconde 
antenne proche de l 1 etiquette Electronique. 

De preference, l f etiquette electronique provient de la 
clef de dEmarrage du vEhicule. 

20 D'autres avantages et caractEristiques de l f invention 

apparaitront a l'examen de la description dEtaillEe d'un 
mode de mise en oeuvre nullement limitatif, et des dessins 
annexes, sur lesquels : 

- La figure 1 est un schema simplifiE illustrant la 
25 disposition d'une Etiquette Electronique et d f un 

transpondeur selon l'art anterieur; 

- La figure 2 est un schema simplifiE illustrant la 
disposition d'une etiquette Electronique et d'un 
transpondeur selon l f invention; 

30 - La figure 3 est un schEma synoptique simplifiE 

representant les principaux ElEments du systEme 
selon 1' invention; 

- La figure 4 est un schEma synoptique dEtaillE des 
principayx ElEments selon 1^ invention; 
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- La figure 5 est une vue simplifiee d'une premiere 
antenne realisee proche du transpondeur; 

- La figure 6 est une vue simplifiee d'un blindage 
contenant 1' etiquette electronique et une seconde 

5 antenne; et 

- La figure 7 est un schema simplifie detaillant les 
moyens de liaison entre le transpondeur et 
1 ' etiquette electronique . 

La figure 1 selon l'art anterieur represente une vue 
10 interieure d'un vehicule dote d'un transpondeur 1 dispose 
dans la serrure de demarrage. Le transpondeur 1 communique 
avec une etiquette electronique 2 disposee dans une clef de 
contact lorsque cette etiquette electronique est 
suffisamment proche du transpondeur. Cela se realise 
15 notamment lorsque la cle est introduite dans la serrure. 
Lorsque le transpondeur 1 et 1' etiquette electronique 2 
communiquent et que les informations contenues dans 
1' etiquette electronique sont valides, le transpondeur 
commande des moyens d 1 immobilisation (non representes) de 
20 facon a permettre le demarrage du vehicule. 

Sur la figure 2 selon 1' invention, on voit l'interieur 
d'un vehicule integrant le systeme selon 1' invention. Le 
transpondeur 1 est tou jours dispose dans la serrure du 
vehicule. Par contre, la clef electronique 2 n'est plus 
25 integree dans la clef de demarrage 3 mais dans un boitier 
dispose a 1 ' emplacement de l'autoradio du vehicule. 

La distance entre le transpondeur 1 et 1' etiquette 
electronique 2 selon 1' invention doit etre telle que la 
communication radio electrique est rendue impossible. Cette 
30 communication radio-electrique a des frequences de l'ordre 
de 150kHz peut etre retablie au moyen de deux antennes 
connectables conformement au schema de la figure 3. On voit 
sur la figure 3 une premiere antenne 4 disposee proche du 
transpondeur 1, une seconde antenne 5 disposee proche de 
35 1' etiquette electronique 2, et une ligne electrique 6 
reliant les 2 antennes 4 et 5. Cette ligne electrique 6 
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comporte un interrupteur 7 apte & interrompre ou Etablir la 
liaison entre les deux antennes 4 et 5. Lorsque 
1 1 interrupteur 7 est ouvert, les deux antennes sont 
suf f isamment eloignees pour ne pas que les signaux captEs 

5 par l f une des deux antennes ne transitent vers l f autre 
antenne. Lorsque 1 ' interrupteur 7 est ferme, les deux 
antennes 4 et 5 communiquent . 

L f etiquette Electronique 2 est suf f isamment proche de 
1' antenne 5, et le transpondeur 1 est suf f isamment proche de 

10 1 1 antenne 4 pour qu 1 une liaison entre les antennes 4 et 5 
entrainent une communication radio-Electrique entre le 
transpondeur 1 et 1" Etiquette electronique 2. 

L f interrupteur 2 est commande par une unitE de commande 
8. L f ensemble interrupteur 7, antenne 5, etiquette 

15 Electronique 2 et unite de commande 8, est disposE sur une 
carte Electronique 9 integree dans le logement autoradio du 
vehicule. 

Sur la figure 4, on voit un peu plus en detail les 
Elements const itut if s de l f invention. On retrouve le 

20 transpondeur 1 natif du vehicule et assurant la fonction 
anti-dEmarrage. La ligne Electrique 6 est une paire torsadEe 
de longueur comprise entre 10 cm et 1 metre entre les deux 
antennes. On compte environ 3 torsades par cm. La paire 
torsadEe se termine par deux cosses FAS TON® de type 

25 automobile qui se connectent sur la carte Electronique 9. 

L f interrupteur 7 est commande par un systEme 
intelligent tel qu f un micro-controleur 10 dispose dans 
1'unitE de commande 8. Ce micro cbntroleur 10 est relie au 
sein de l f unitE de commande 8 a un lecteur de badges 11 , un 

30 ecran tactile ou clavier 13 et une interface de 
communication sans fil 12 capable de communiquer avec un 
serveur distant 14. 

Dans une application de gestion d f une flotte de 
vEhicules, le serveur distant 14 peut etre un serveur 

35 Internet integrant un systEme de gestion de flotte et 
capable de communiquer de fa<?on sans fil avec l 1 interface 
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12. Le fonctionnement de ce serveur peut etre le suivant : 
un utilisateur reserve un vehicule via le serveur Internet 
en specif iant notamment un code personnel. Ce code personnel 
ainsi que d'autres parametres d' autorisation d'acces tels 
5 que l f horaire et l 1 identification d'un badge de 
1' utilisateur sont transmis au moyen d'une technologie 
Internet sans fil telle que par exemple GPRS, 802.11, UMTS, 
Bluetooth, vers 1' interface de communication sans fil 12 
disposee sous la carte electronique 9. La transmission est 
10 cryptee au niveau de la couche d f application (SSL, SSH, 
MD5) . Lorsque 1 1 utilisateur introduit son badge dans le 
lecteur a badge 11 et saisi un code personnel au moyen de 
l 1 interface 13, le microcontroleur 10 est capable de 
comparer les donnees saisies avec les parametres 
15 d' autorisation d'acces de fagon a permettre ou non un 
contact de 1 1 interrupteur 7, qui reste ouvert dans sa 
position de repos. La fermeture de 1 ' interrupteur 7 signifie 
autorisation de d<Smarrage. Le d<§marrage et autorise si et 
seulement si : 

20 - une reservation valide a 6te transmise par le serveur 

14 vers 1 ? unite de commande, 

- un badge valide a <§t<§ lu par le lecteur du badge 11, et 

- 1' utilisateur saisit un code personnel identique k 
celui transmis par le serveur. 

25 La carte electronique 9 peut etre une plate forme 

Electronique telle que celle utilisEe dans des agendas 
electroniques tels que par exemple POCKETPC® (IPAQ COMPAQ®, 
TOSHIBA®) . 

Sur la figure 5, on distingue de mani^re schematique 
30 l'antenne 4 realisee sous forme de dix spires de cable 
rigide mono-brin dont l'ame 6tam6e presente un diametre de 
trente-centiemes de millimetre. Cette antenne est disposee 
autour de la serrure de contact du vehicule au plus pres de 
l'antenne du transpondeur 1. 
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Les spires de l f antenne 4 sont cachees par l'habillage 
intErieur du vehicule et sont directement connectEes k la 
paire torsadEe 6. 

Selon 1' invention, l f etiquette Electronique 2 est 
5 demontee de la clef de contact du vehicule, et placEe dans 
une enveloppe blindEe 15 telle que representee sur la figure 
6. Cette enveloppe blindEe est a fixer sur la carte 
electronique 9 installee dans le logement autoradio. 

Des connecteurs & souder 17 permettent la connexion 
10 entre l f antenne 5 disposee dans 1' enveloppe blindEe 15 et 
1 ' interrupteur commandE 7. Le .fait que 1' Etiquette soit 
EloignEe du transpondeur et entouree d f un blindage, empeche 
la communication et interdit le dEmarrage. 

L f antenne 5 est realisee sous forme d'une bobine de dix 
15 spires par exemple, avec un diametre sensiblement Egal a 
celle de la bobine 4 disposee autour de la serrure de 
contact . L 1 etiquette electronique 2 , contenue a 1 1 origine 
dans la clef de contact du vehicule, est placee au centre de 
la bobine 5 et orientee de fagon a maximiser le couplage 
20 electromagnetique avec une antenne interne ( non 
representee) de 1' etiquette electronique 2. Cette 
orientation peut etre deduite de 1 1 orientation habituelle de 
1' etiquette Electronique dans la clef de contact par rapport 
& 1 1 antenne du transpondeur integree dans la serrure de 
25 contact. Pour bieh maintenir la bobine 5 et 1' etiquette 
electronique 2, de la resine coulee est disposee dans 
l 1 enveloppe blindee 15, Les deux fils de la bobine 5 
aboutissent sur le connecteur 17 . 

Pour autoriser le d6marrage, c'est a dire 6tablir la 
30 communication radio-electrique entre 1' Etiquette 

Electronique et le transpondeur 1, on doit realiser un 
contact electrique entre les deux antennes 4 et 5 via la 
paire torsadee 6 et 1 T interrupteur command^ 7. Ce contact 
Electrique permet de rEaliser un pont ElectromagnEtique 
35 couplant l f Etiquette Electronique 2 et le transpondeur 1. 
. L f interrupteur 7 est de type ElectromEcanique comportant 
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deux contacts/ un contact par conducteur Electrique de .la 
paire torsadee, conf ormEment a la figure 7. Les precautions 
habituelles connues de l'homme du metier doivent etre 
apportees a cette realisation pour eviter l f apparition de 
5 couplages parasites qui contourneraient 1 1 interrupteur et 
rendrait inoperante la coupure. 

Lorsque 1 ' interrupteur est ferme, le demarrage est 
possible. Lorsque 1 1 interrupteur est ouvert le demarrage est 
interdit (position de repos) . 
10 La presente invention consiste done en un repEteur 

passif permettant de deporter une etiquette Electronique 
habituellement reconnue quand elle est . a proximity d'un 
transpondeur . L 1 etiquette electronique est integrEe dans une 
enveloppe blindEe. Elle est mise en communication avec le 
15 transpondeur via une antenne a proximity du transpondeur f un 
cable electrique et une deuxieme antenne proche de 
l f etiquette. Le cable comporte un interrupteur 
Electromecanique permettant a une unite de commande 
d 1 interrompre ou d'etablir la liaison radio Electrique. 
20 Bien stir, I 1 invention n f est pas limitee aux exemples 

qui viennent d'etre decrits et de nombreux amenagements 
peuvent etre apportEs a ces exemples sans sortir du cadre de 
I 1 invention. Le systeme peut notamment Etre reversible, dans 
le sens que le blindage et la resine coulee peuvent etre 
25 disposes autour de la premiere antenne 4 et que la carte 
Electronique supportant l'unitE de commande et 
l 1 inter rupteur, porte egalement le blindage. 
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REVENDICATIONS 

1, Systeme ant i-d6mar rage pour vEhicule, comportant : 

un transpondeur anti-dEmarrage integre dans le 
5 vehicule, 

une etiquette electronique prevue pour communiquer 
avec le transpondeur , et 
- des moyens de liaison aptes a Etablir ou interrompre la 
communication entre le transpondeur et l 1 etiquette 
10 electronique en reponse a des consignes provenant d f une 

unitE de commande, 
caracterise en ce que les moyens de liaison comprennent : 
- une premiere antenne proche du transpondeur , 

une seconde antenne proche de 1 f etiquette 
15 Electronique , et 

une liaison electrique munie d'un interrupteur et 
reliant les deux antennes, 1 1 interrupteur 6tant 
commande par I'unitE de commande. 

20 2. Systeme selon la revendication 1, caracterise en ce qu'en 
mode radioelectrique, la communication est rendue inactive 
par le fait que 1* etiquette electronique est integree dans 
le vehicule de maniere suffisamment 61oignee du transpondeur 
pour eviter tout couplage electromagn6tique* 

25 

3. systeme selon la revendication 1 ou 2, caracterise en ce 
qu'en mode radioelectrique , la communication est rendue 
inactive par le fait que 1 1 etiquette Electronique est 
entouree d'un blindage. 

30 

4. Systeme selon l'une quelconque des revendications 
prEcedentes, caractErisE en ce que 1 ' interrupteur est de 
type 61ectrom6canique. 
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5. Systeme selon l'une quelconque des revendications 
prtcedentes, caracterise en ce que la liaison electrique 
comporte une paire torsadee. 

5 6. Systeme selon l'une quelconque des revendications 
precedentes, caracterise en ce que chaque antenne est 
constitute d'une bobine de spires de diametre sensiblement 
identique entre les deux antennes. 

10 7. Systeme selon l'une quelconque des revendications 
precedentes, caracterise en ce que la seconde antenne et 
1* etiquette electronique sont maintenues dans le blindage au 
moyen d'une resine coulee. 

15 8. Systeme selon l'une quelconque des revendications 
precedentes, caracterise en ce que 1' unite de commande 
comporte : 

- un microcontroleur pour commander les moyens de 
liaison en fonction de donnees saisies par un 

20 utilisateur, 

- une interface de contact permettant a 1* utilisateur 
de composer un code, et 

- une interface sans contact pour la lecture d'un 
badge de 1 'utilisateur. 

25 

9. Systeme selon la revendication 8, caracterise en ce que 
1' unite de commande comprend en outre des moyens de 
communication sans fil aptes a recevoir des parametres 
d'autorisation d'acces sur lesquels se base le 
30 microcontroleur pour comparer les donnees saisies par 
1 'utilisateur . 



35 



10. Systeme selon la revendication 9, caracterise en ce que 
les parametres d'autorisation d'acces proviennent d'un 
serveur Internet distant communiquant avec les moyens de 
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communication sans fil au moyen d'un protocole de 
communication de type Internet sans fil. 

11. Systeme selon l'une quelconque des revendications 
5 precedentes, caracterise en ce que 1' unite de commande et 
l 1 etiquette electronique sont dispos^es sur une carte 
electronique instaliee dans le logement autoradio du 
vehicule . 

10 12. Application du systeme selon les revendications 8 et 9 
pour la gestion d'une flotte de yehicules, dans lequel on 
autorise le demarrage d'un vehicule lorsque, pour un 
utilisateur, : 

une reservation valide a prealablement ete transmise 
15 dans 1' unit6 de commande depuis un serveur distant 

via les moyens de communication sans fil/ et 
- un badge valide est lu par 1* interface sans contact, 
et 

l f utilisateur saisit un code personnel identique a 
20 un code prealablement transmis dans 1' unite de 

commande depuis le serveur distant. 

13. Proced6 anti-demarrage pour vehicule dote d'un 
transpondeur anti-demarrage, ce transpondeur etant prevu 

25 pour communiquer avec une etiquette electronique integree 
dans le vehicule; dans lequel on etablit ou inter rompt la 
communication entre le transpondeur et 1" etiquette 
electronique en reponse a des consignes provenant d f une 
unite de commande, caracterise en ce qu f on etablit ou 

30 interrompt la communication en commandant un interrupteur 
reliant electriquement une premiere antenne proche du 
transpondeur a une seconde .antenne proche de l f etiquette 
electronique . 
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14. Proceed selon la revendication 13, caracterise en ce que 
1' etiquette electronique provient de la clef de demarrage du 
vehicule. 

5 15. Procede selon la revendication 13 ou 14, pour la gestion 
d'une flotte de vehicules, dans lequel on autorise le 
demarrage d'un vehicule lorsque, pour un utilisateur, : 

- une reservation valide a prealablement ete transmise 
dans 1' unite de commande depuis un serveur distant 

10 via les moyens de communication sans fil, et 

- un badge valide est lu par 1' interface sans contact, 
et 

- 1 1 utilisateur saisit un code personnel identique a 
un code prealablement transmis dans l 1 unite de 

15 commande depuis le serveur distant. 
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